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1. Contenido del juego

1. STAG-TAP-03/1 o STAG-TAP-03/2 — variador del angulo de avance del encendido
2. Haz de cables

3. Esquema de conexion

4. Quick start - instrucciones

5. Confeccion del variador STAG TAP-03

2. Antes delacompra

Antes de la compra del dispositivo es obligatorio verificar el tipo del sensor de posicién del ciglefial
instalado en el coche, gracias al cual es posible seleccionar el tipo del Variador (TAP-03/1 — sensor
inductivo, TAP-03/2 — sensor digital). Los variadores TAP-03/1 y TAP-03/2 soportan hasta dos sefiales
digitales de los sensores de posicion de los arboles de levas.

3. Destinacion del juego

El variador del angulo de avance del encendido es un dispositivo con microprocesador destinado
a cambiar el dngulo de avance del encendido de un motor alimentado con gas combustible GLP/CNG.
Dado el mayor nimero de octanos que presentan los gases combustibles, el tiempo de combustion de la
mezcla aire-gas es mayor que el tiempo de combustién de la mezcla aire-gasolina. El encendido de la
mezcla en caso de alimentacion con gas debe ocurrir entonces antes que en caso de alimentacion del
motor de combustién con gasolina. Aplicacion del variador del angulo de avance del encendido mejora la
elasticidad del motor alimentado con gas de combustion, disminuye el consumo del gas combustible
y disminuye el riesgo de creacion de explosiones. El variador del angulo de avance del encendido
STAG-TAP-03/1 esta destinado al montaje en vehiculos equipados con el sensor inductivo del cigtefial,
en cambio STAG-TAP-03/2 en vehiculos equipados con el sensor de Hall o con un sensor éptico de
posicion del cigliefial.

4. Funcionamiento del sistema

El variador del angulo de avance del encendido se incorpora al circuito del sensor de posicion del cigiefal
y, adicionalmente, al circuito del sensor de posicién del/de los arbol/es de levas (opcional) y genera una
sefial al ordenador de gasolina avanzado varios 0 mas de diez grados con respecto a la sefial del sensor.
Modificando el valor del &ngulo de avance del encendido se influye directamente sobre el momento del
encendido (presencia de la chispa en el cilindro). El avance del encendido provoca una ignicion anticipada
de la mezcla en el cilindro gracias a que la mezcla aire-gas se quema en condiciones mas optimas.

Para controlar el funcionamiento del variador se utilizan las siguientes sefiales:
- sefial de la electrovélvula (deteccion del tipo del combustible),
- sensor de carga del motor (MAF/MAP/TPS),
- sefial de la bobina del encendido (opcional)

5. Esquema de conexion y notas de montaje

Antes de empezar el montaje es imprescindible revisar detalladamente el estado del sistema de
encendido del vehiculo. Los elementos desgastados de este sistema pueden impedir el correcto
funcionamiento del variador del margen de conmutacion que puede causar una serie de incidentes
indeseables, tales como: paro inesperado del motor, fallos de encendido, defectos OBD del arbol y del eje
registrados por el ordenador a bordo del vehiculo ("check engine").
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Una revisiéon detallada deben pasar las bujias y los cables de encendido.

Las bujias en las cuales se detecten bujias desgastadas deben ser obligatoriamente
reemplazadas por una nuevas.

- bujia mala

¥ouvi

o o

- bujia buena

Fig. 1. Control de calidad de la bujias.

El variador debe instalarse en la camara del motor del vehiculo en un lugar no expuso a altas
temperaturas, agua, aceite o combustible.
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El controlador debe fijarse en una posicion vertical utilizando el cancamo de montaje con un
tornillo, con el enchufe hacia abajo para evitar la posibilidad de entrada de agua.

Las gomas de proteccion del enchufe del haz deben estar fijadas con cuidado con fin de
sellar toda la carcasa.

Las conexiones eléctricas deben estar soldadas o aisladas con cuidado, asi como protegidas
contra la posibilidad de cortocircuitos y humidificacién.

Método de determinacion del tipo de sensor:
a) Sila conexion es de dos pines, es un sensor inductivo:
la resistencia de un sensor tipico es de aprox. 1000 ohmios.
b) Conexion de tres pines, sensor inductivo ( dos pines el sensor, el tercer pin masa):
la resistencia entre dos pines del sensor debe ser de aprox. 1000 ohmios,y el tercer pin
del lado del ECU debe estar conectado con la masa.
c) Conexion de tres pines, sensor de Hall u optico ( masa, alimentacion, sefial):
del lado del ECU un cable esta conectado con la masa, el otro es la alimentacion detras
del interruptor de encendido, el tercer es el cable de sefal.
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6. Salidas del cableado del variador

N° | DESCRIPCION DE LA COLOR DEL CABLE TIPO
CONEXION

1 | Masa Negro de alimentacion

2 | Interruptor del encendido Rojo de sefial

3 | RXD Blanco de sefial

4 | TXD Azul de sefial

5 - - -

6 - - -

7 | ECU distribucién 2 Violeta-negro de sefal

8 | ECU distribucion 1 Naranja-negro de sefial

9 | ECU bielaB Marrén apantallado

10 | ECU biela A Blanco apantallado

11 | +12 Gas Azul de sefial

12 | Bateria Rojo (fusible 1A) de alimentacién

13 | Bobina de encendido Marrén de sefial

14 | Sensor de carga Gris de sefal

15 | - - -

16 | - - -

17 | Sensor de la distribucion 2 Violeta de sefial

18 | Sensor de la distribucion 1 Naranja de sefial

19 | Sensor de la biela B Verde apantallado

20 | Sensor de la biela A Amarillo apantallado

7. Sefalizacion del estado de trabajo

Los diodos LED sefializan el estado de funcionamiento del variador

Diodo

Estado de trabajo

Rojo y Verde | Encendido

Arranque del variador, este estado se mantiene durante 2 s
después de la conexién del variador a la red de alimentacion.

Funcionamiento con gasolina

Rojo Encendido Faltan revoluciones

Rojo Parpadea Revoluciones presentes, recorrido no reconocido
Rojo Apagado Revoluciones presentes, recorrido no reconocido
Verde Parpadea Autocalibracion en marcha

Funcionamiento con gas

Verde Encendido Revoluciones presentes, el variador mueve los impulsos
El variador no desplaza los impulsos (trabajo por debajo del
Verde Parpadea umbral de deteccion de la marcha en vacio, faltan revoluciones

o el recorrido no reconocido)
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8. Configuracién con interruptores

La configuracion del VARIADOR DEL ENCENDIDO con interruptores y con el
potenciometro se efecttia en la posicion OFF del interruptor SW4

1) El interruptor fija el tipo de trabajo y los ajustes principales

Autocalibracién: Activar la Desactivar la
autocalibracion autocalibracion
SW5 ON OFF
Modo de trabajo: MANUAL PC
(interruptores)  (interfaz RS232)
SW 4 OFF ON
Tipo TPS: Normal Invertido
SW 3 OFF ON
Avance del 6 grados 8 grados 10 grados 12 grados
encendido:- 9 9 9 9
SW 2 OFF OFF ON ON
SW1 OFF ON OFF ON

2) El potenciometro del umbral del sensor de carga del motor define el punto de definicion de la
marcha en vacio

La posicion del potenciometro del umbral de deteccién de la marcha en vacio debe configurarse una
vez realizada la autocalibracion en el modo manual. Antes de realizar la autocalibracion, girar el
potenciometro del umbral de deteccion de la marcha en vacio a tope a la izquierda. La posicion del
potencidometro del umbral de deteccion de la marcha en vacio debe estar seleccionado de forma que el
variador no desplace los impulsos en revoluciones en vacio. El cambio del margen de conmutacién en
la marcha en vacio en algunos automaviles puede provocar la ondulacion de revoluciones.

Etapas de configuracién del umbral de deteccion de la marcha en vacio:

o el proceso debe realizarse después de realizar la autocalibracion, trabajando con gas (esta
encendido el diodo verde del variador),

e apagar el aire acondicionado, la ventilacion y esperar hasta que el motor alcance la temperatura
de trabajo,

e girar lentamente el potenciometro a la derecha hasta que el diodo verde empiece a parpadear.
Eso significara que el variador ha detectado la marcha en vacio y no desplaza los impulsos,

e la comprobacion de la correccion de la configuracion del umbral de deteccion de la marcha en
vacio consiste en el aumento de la carga del motor, por ejemplo, aumentando la velocidad
giratoria, lo que deberia provocar la iluminacion permanente del diodo verde que informa sobre el
desplazamiento de los impulsos.

Tipo del sensor de carga Limites del ajuste
Normal 0-2,5[V]
Invertido 5-25[V]
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9. Configuracion con ordenador (descripcién del programa diagnostico AcStag)

La configuracion del VARIADOR DEL ENCENDIDO con ordenador PC se efectia en la
posicién ON del interruptor SW4

9.1.

Conexioén del controlador al PC

Después del correcto montaje, es preciso conectar el ordenador con un programa diagnéstico AC STAG
instalado con el controlador STAG-TAP-03/1 o STAG-TAP-03/2, a través de la interfaz RS232, USB
0 Bluetooth next de la empresa AC S.A. Antes del arranque del programa primero es necesario girar la
llave en el interruptor del encendido del vehiculo. Es imprescindible ya que el controlador después de
aprox. 30 segundos desde el momento de desconexion de la tension detras del interruptor del encendido
pasa al modo de espera en el cual la comunicacién es imposible. Una vez arrancado el programa, si el
puerto de serie COM esta seleccionado correctamente, el controlador debe conectarse con el programa
diagnostico lo que indica el texto ,Estado: Falta del Interruptor del Encendido”, ,Estado: Gasolina”,
.Estado: Gas” en la esquina izquierda inferior de la ventana del programa. Vista de la ventana de
parametros presenta la Fig. 4.

Pueto  Ventsna  Idioma  Hemramientss Help

| Monitor 1 x
Parametros || Autocalibracion Errores Mapas Registrador Angulo [°] ®
Actual 10.0
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f o ) 6500 [tg) fpml ErlELD 228 .
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e 7 Otros [V / mA [ %] ®
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Proporcional w0 [yl | Fuente dela seial climerzesn - 108
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e Tipe e zefe 19.94
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Arbol de levas 2 Nivel max. de a sefial 25 M Distribucién 4.56
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RPM 744
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22%
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+10 10
+20% 20
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0
+20 o.a.. 20
{40.@.40
+60 -60
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|_ STAG TAP - 03/1 ver.120 5110 2017-08-03 09:21:47
Fig. 4. Vista de la ventana , Parametros basicos”
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Fig. 5. Vista de la ventana , Parametros avanzados”
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En caso en que el controlador presente el comunicado ,Falta el controlador de gas” y en la esquina
izquierda inferior aparece el comunicado,Falta conexién” es preciso seleccionar otro puerto del menu
puerto en la parte superior de la pantalla.

9.2.  Version del programa AC STAG

Una vez arrancado el programa diagnéstico en la parte superior de la pantalla en la barra de la pantalla
esta indicada la version del programa.

9.3. Mend principal

En el menu principal estan disponibles las siguientes opciones:
e Puerto — sirve para cambiar el puerto de comunicacion, la conexién y desconexion del controlador
¢ Ventana — seleccion de la ventana del programa
e |dioma — seleccién de la version linglistica
e Herramientas — actualizacion de los dispositivos, configuracion del programa, abrir ajustes, guardar
ajustes, distribuir ventanas de ajustes, restablecer ajustes de fabrica,
¢ Help — informacion sobre el programa, informacién sobre el controlador, documentacion

Para llamar la ventana Informacion sobre el controlador es preciso en el menu help seleccionar la opcion
»Informacion sobre el controlador”.
r]nformacién sobre el controlador &J‘

Tiempa de trabajo del contralador

Gasolina: 3H 42M (44%:)
Desde la ltima conexion: OH 1M (50%6)
Gas: 2H 43M (55%)
Desde la dltima conexian: OH 1M (50%G)

Fecha Tiempo Codigo
2013-09-02 10:08:38 96420003
2013-09-02 10:09:39 95420003
2014-11-07 07:44:00 96420003
2014-11-07 07:22:04 96420003
2014-11-07 07:34:10 96420003
.3 2014-11-07 07:41:39 96420003
Fecha modif.4 2014-11-07 07:45:44 96420003

[, o107 07:50:01 36420003
0141107 07:4203 96430003

Otros
Nimero de serie del controlador:  0503140808160001

Cédigo de tu computadora: 96420003

Fig. 7. Vista de la ventana , Informacién sobre el controlador”

En la ventana informacién sobre el controlador (Fig. 7) pueden consultarse los siguientes parametros:

Tiempo de trabajo del controlador:
e Combustible — tiempo total de trabajo del controlador con gasolina listado en formato H —
horas, M — minutos, S — segundos.
e Desde la tltima conexion — tiempo de trabajo con gasolina desde la tltima conexién con el
PC
e Gas —tiempo total de trabajo con gas
e Desde la Gltima conexion — tiempo de trabajo con gas desde la Ultima conexion con el PC
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Por debajo de los tiempos de trabajo en la ventana ,informacion sobre el controlador” estan
presentados los acontecimientos registrados por el controlador:
e Primera conexién con el PC — Fecha de la primera conexién del controlador con el
programa diagnostico
e Primera modificacion de los ajustes — Primera modificacion de los ajustes en el controlador.
En caso en que en vez de una fecha concreta para estos dos acontecimientos
aparezcan los signos ,?7??” eso significa que ha ocurrido un error en la zona
.informacion sobre el controlador”. La informacién sobre los tiempos de trabajo ha
sido perdida. El controlador cuenta el tiempo de trabajo desde el principio.
e Fecha de mod. 1+Fecha de mod. 5 — Lista de modificaciones de los ajustes del controlador.
Desde las ultimas hasta las més antiguas.
e Supresioén de errores — El acontecimiento aparecera en caso en que se realice la supresion
de errores del controlador

En cada uno de los acontecimientos esta también el ,codigo” relacionado con el ordenador PC del cual
han sido realizadas las modificaciones de los ajustes. Disponiendo de la fecha de la modificacion de los
ajustes y del cédigo del ordenador del cual se realiz6 la modificacion, se puede comprobar de una manera
facil si los ajustes del controlador han sido modificados por terceros.

En la parte inferior de la ventana esté la informacién adicional:
e NUmeros de serie del controlador — Numero de serie del controlador.
e Codigo de Tu ordenador — El Cdédigo del ordenador PC en el cual esta ejecutado el
programa diagnostico AC STAG.

9.4. Parametros del controlador

En la parte inferior de la ventana del programa esté indicada la version del programa en el controlador
(Fig. 4) detras de la abreviatura ,ver.” esta indicada la version del programa, en la cual:

STAG-TAP-03/1 — Nombre del controlador
1.2.0 — Numero de la version del software en el controlador
51.1.0 — NUmero de la version del controlador

En la ventana parametros, en la pestafia Configuracion TAP estan enumerados diferentes grupos de
ajustes que debe configurarse por separado para cada uno de los vehiculos:

El grupo Sensor de carga del motor — ajustes relacionados con el tipo del sensor a base del cual se
calcula la carga real del motor.
e Fuente de la sefial — seleccion del tipo del sensor conectado al variador a base del cual se
calcula la carga del motor (MAF/MAP/TPS)
e Tipo de la sefial — seleccién del tipo de caracteristicas del motor (creciente/ decreciente)
e Nivel min. de la sefial — nivel de la sefial correspondiente al valor inferior limite indicado por
el sensor conectado de carga del motor.
¢ Nivel max. de la sefal — nivel de la sefial correspondiente al valor superior limite indicado por
el sensor conectado de carga del motor.
e Umbral de activacién — nivel de la sefial del sensor de carga del motor superando el cual el
variador empezard el cambio del angulo de avance del encendido real sobre el valor prescrito.

12
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Los ajustes del Grupo "Sensor de carga del motor" sirven para determinar el rango
& de cambios de las tensiones de trabajo del sensor utilizado para calcular la carga del

motor. Una vez ajustado el valor minimo y maximo de la sefial, la carga indicada por
el variador cambia en el rango de 0 a 100%. Mediante el ajuste "Tipo de la sefal" se declara
si el sensor tiene la caracteristica creciente (con el aumento de la carga sube la tensién del
sensor) o decreciente (con el aumento de la carga baja la tensién del sensor). De la exactitud
de la configuracién de los ajustes "Nivel minimo de la sefal" y Nivel maximo de la sefal"
depende la correccion de la carga del motor leida. La carga del motor es utilizada como uno
de los pardmetros del mapa 3D.
El ajuste "Umbral de activacion” se utiliza cuando en el Grupo de los ajustes el "Angulo de
avance del encendido”, y el "Modo" estdn marcados como "Auto". Entonces para las
tensiones del sensor de carga menores del umbral de activacion configurado, el variador
gueda desactivado, el desplazamiento se activa tan sélo al pasar el sensor la carga de la
tensién configurada en el ajuste "Umbral de activacion".

El grupo Angulo de avance del encendido — los ajustes relacionados con el valor del angulo de
avance del encendido generado y la seleccién de los sefiales que deben desplazarse sobre el valor
prescrito.

Modo — gestién del funcionamiento del variador (Activado/Desactivado/Auto).

o0 Desactivado — el variador no desplaza sefiales,

o0 Activado — el variador desplaza las sefiales sobre el angulo prescrito en caso en que
estén cumplidas las siguientes condiciones:

— el variador ha sido sincronizado con todas las sefiales reconocidas durante la
autocalibracién

— el umbral de revoluciones (grupo de ajustes Limites de las revoluciones) ha
sido excedido

— las revoluciones caben en los limites declarados en el grupo de ajustes Limites
de las revoluciones

o0 Auto. — el variador desplaza las sefiales sobre el angulo prescrito en caso en que
estén cumplidas todas las conexiones del punto (Activado) y adicionalmente la tension
del sensor de carga ha sobrepasado el umbral de activacion configurado en el grupo
de ajustes Sensor de carga del motor.

Tipo — seleccion del tipo de desplazamiento de los recorridos:

0 Absoluto — el recorrido esta desplazado sobre el valor fijo del angulo de avance del
encendido definido en el campo ,Absoluto”.

0 Proporcional — el recorrido estd desplazado sobre el valor calculado
proporcionalmente a base del angulo de avance real sobre el valor definido en el
campo ,Proporcional” (es importante configurar correctamente los ajustes del grupo
Angulo de Avance del Encendido Real).

0 Mapa — el recorrido esta desplazado sobre el valor definido en el mapa, la seleccion
del mapa realizamos en el campo “Tipo del mapa”.

Cigiefial, Arbol de levas 1, Arbol de levas 2 — seleccion de los recorridos que deben
desplazarse.

& Mediante los ajustes del Grupo "Angulo de avance del encendido" se hace la
declaraciéon cuales son las sefales que el variador debe desplazar (el sensor de
posicién del ciguefial/ los sensores de posicion de los arboles de levas), a qué valor y cuando
las sefiales deben desplazarse. Mediante el ajuste "Modo" puede ser activado/ desactivado el
funcionamiento del variador.
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Cuando el variador esta desactivado a través del ajuste "Modo" el recorrido de salida de los
sensores de posicion del ciglefal y de los arboles de levas corresponde al recorrido original.
Cuando el variador esta activado (el ajuste "Modo" configurado en modo "Activado” o "Auto")
genera el desplazamiento de las sefiales seleccionadas por el angulo declarado.

Una vez realizada la autocalibracion, la sefial seleccionada por defecto que debe desplazarse
es la sefial del sensor de posicion del cigliefial, no se puede cambiar el valor de este ajuste.
Adicionalmente, si al variador han sido conectadas las sefiales de los sensores de posicion de
los arboles de levas, una vez marcado el ajuste "Arbol de levas 1" / "Arbol de levas 2" las
sefiales seran desplazadas junto con la sefial del sensor de posicion del ciglefial.

En el ajuste "Tipo" se encuentran tres opciones de configuracién del Angulo de Avance del
Encendido. La primera es el "Tipo" Absoluto, una vez seleccionada esta opcion se activa el
ajuste "Absoluto" en el cual se puede configurar el Angulo de Avance del Encendido que debe
generar el variador en su rango completo de revoluciones. El rango de cambios del Angulo de
Avance del Encendido estd comprendido entre -30[°Rev. del Cigilienal] y+30[°Rev. del
Ciguefial] con una resolucion de 0,2[°Rev. del Ciglefal]. La segunda opcién de configuracion
del Angulo de Avance del Encendido es el "Tipo" Proporcional, una vez seleccionada esta
opcién se activa el ajuste "Proporcional” en el cual es posible definir qué parte del Angulo de
Avance del Encendido real debe representar el valor adicional de desplazamiento del angulo
del encendido. Esta opcién funcionara en caso de conexién con el cable marrén a la sefial de
control de la bobina del encendido del motor y una vez configurado el Grupo de ajustes
"Angulo de Avance del Encendido Real". El rango de los cambios del ajuste esta comprendido
entre 0 y 100% y funciona de la siguiente manera. El ajuste "Proporcional" define cuanto por
ciento del Angulo de Avance del Encendido real debe representar el desplazamiento
generado por el variador. Por ejemplo, si el Angulo de Avance del Encendido real es de
20[°Rev. del Ciguefal] y el valor del ajuste "Proporcional” es de un 65%, entonces el angulo
por el que el variador adelantara el encendido es de 20*0,65=13[°Rev. del Ciglefial]. Es
importante definir en el Grupo de ajustes "Angulo de Avance del Encendido Real" el Angulo
de Avance del Encendido minimo y maximo admisible generado mediante este método. La
tercera opcion de configuracion del valor del Angulo de Avance del Encendido es el "Mapa".
Una vez activado el ajuste el variador generara el desplazamiento del encendido a base de
uno de los mapas: ,,2D Absoluto”, ,3D Absoluto” o ,2D Proporcional”.

Grupo Limites de las revoluciones — grupo en el cual se definen los limites de las revoluciones de
trabajo para el variador.

Rev. min. — revoluciones minimas en las cuales debe generarse aun el desplazamiento del
angulo de avance del encendido.

Rev. Max. — revoluciones maximas en las cuales debe generarse aun el desplazamiento del
angulo de avance del encendido.

Umbral — umbral de las revoluciones el cual debe superarse con fin de que el variador
empiece el desplazamiento del angulo de avance del encendido.

Divisor de revoluciones — opcion que adapta el variador al trabajo con sefiales del ciguiefial
cuya secuencia de los dientes se repite varias veces en una vuelta del cigliefial. Si después
de la autocalibracién se notan revoluciones, p.ej. dos veces mas altas de las reales, es
preciso poner el divisor en el valor igual a “2" y realizar de nuevo el proceso de
autocalibracion.

del motor en las cuales el variador debe trabajar. El variador empezara a desplazar

Los ajustes del grupo "Rango de revoluciones" definen el rango de las revoluciones
& las sefales una vez superado el "Umbral de revoluciones". Si después de la
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autocalibracion las revoluciones mostradas por el variador son varias veces mas altas de las
reales, es preciso seleccionar el valor del ajuste "Divisor de revoluciones" de manera que las
revoluciones indicadas por el variador correspondan con las revoluciones reales presentes en
el automavil. Una vez cambiado el valor del ajuste "Divisor de revoluciones" es preciso volver
a realizar el proceso de autocalibracion.

Grupo Cambio a gas — grupo en el cual se declara el tipo del combustible de gas que alimenta el
vehiculo.

e Tipo del combustible — Seleccién del tipo de combustible (GLP/CNG).

En el Grupo "Conmutacion a gas" esta solamente un ajuste "Tipo del combustible".

Este ajuste informa al variador sobre el tipo del gas combustible que alimenta el

motor de combustién. El valor del ajuste debe configurarse antes de realizar la
autocalibracién - esto permite al variador introducir pardmetros iniciales durante la
autocalibracion, lo que mejora y acelera el proceso de arranque del variador.

En la ventana parametros, en la pestafia "Avanzados" esta una serie de grupos de ajustes que deben
configurarse individualmente para cada automovil:

Grupo Umbrales de las tensiones — grupo en el cual estan localizados los ajustes de los umbrales de
las tensiones de las sefiales de trabajo del variador:
o Ciglefal — umbral de tension sobrepasando el cual se reconoce el recorrido del cigtefial.
e Arbol de levas — umbral de tension sobrepasando el cual se reconoce el recorrido del arbol
de levas.
e Bobina del encendido — umbral de tensién sobrepasando el cual se reconoce el recorrido de
la bobina del encendido.

de tensiones que después de superarlos el variador empieza a reconocer las

sefales. En caso de las sefales digitales, el valor recomendado es la tensién igual
a 2,5V. En caso de un sensor de induccion de posicion del ciglefial cuya tensién durante el
trabajo en ralenti es menor de 10V, una vez instalado el variador puede haber dificultades
para arrancar el automévil que provocara un arranque alargado mediante el arrancador. Para
nivelar este efecto indeseado, es preciso reducir el valor de la tensiéon del umbral de deteccion
del "Ciguefnal" a aprox. 1V.

E El grupo "Umbrales de tensiones" es responsable por la seleccion de los umbrales

Grupo Parametros de las sefiales — el grupo gestiona el método de generacion de los recorridos
emulados.

e Velocidad de los cambios del Angulo de Avance del Encendido— este ajuste define la
velocidad con la cual debe cambiarse el angulo de avance del encendido generado.

e Umbral de correccién de la distr. — opcion activada después de la activaciéon de la
correccion de la distribucion y fija la desviacibn maxima tolerada del recorrido del arbol de
levas emulado, una ver sobrepasado se introduce la correccion de la sefial del arbol de levas
emulado.

e Correccion distr.1/ Correccion distr.2 — una vez activada esta opcion se introduce la
correccion a las sefiales de los arboles de levas emulados (opcion aplicada en caso en que
en el motor aparecen fases variables de la distribucion).

e Correccién rapida 1/ Correcciodn rapida 2 — introduccién de una correccion muy rapida de
las sefiales de los arboles de levas emulados. Esta opcion debe aplicarse en caso en que la
distancia entre las desviaciones consecutivas de la sefal sea de, por los menos, 60 grados de
la Revolucién del Ciglenial.
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cmt

cMz2

Genere el nivel cero en CR — el ajuste define si el variador debe generar el nivel cero en el
recorrido del sensor inductivo del cigliefial. Opcidn activa solo para TAP-03/1. La funcién debe
desactivarse Unicamente en caso de problemas con el apagado del motor después de
introducir el desplazamiento por el variador.

generacion de las sefiales emuladas, es decir, del recorrido del sensor de posicion

del cigiiefal y de los recorridos de los sensores de posicion de los arboles de levas.
El ajuste "Velocidad de cambios del Angulo de Avance del Encendido" define con qué
velocidad el variador debe cambiar el angulo del encendido. Por ejemplo, si el Angulo de
Avance del Encendido actual es de O[°Rev. del Ciguefal], la ,Velocidad de cambios del
Angulo de Avance del Encendido” es de 0,2[°Rev. del Cigiiefial] y el Angulo de Avance del
Encendido prescrito 4[°Rev. del Ciglefal], entonces el cambio del dngulo del encendido de
O[°Rev. del Ciglenal] a 4[°Rev. del Ciguefial] se realizara al realizar el cigiefial 20
revoluciones. La velocidad de cambios del Angulo de Avance del Encendido demasiado alta
en algunos automoviles puede generar la informacion sobre el desenganche de los
encendidos, y es preciso utilizar esta opcién con precaucion.
Si el motor del automdvil tiene distribucion de fase variable es preciso activar la opcion
"Correccioén de las fases de distr. 1" / "Correccion de las fases de distr. 2" que aseguran la
correcta generacion del recorrido en los arboles de levas en caso de presencia de la
distribucion de fase variable. Esta opcidon esta vinculada directamente con el ajuste "Umbral
de correcciones de la distr.". El "Umbral de correcciones de la distr." define la desviacion
admisible de la fase de distribucion aceptable por el variador en caso de que la fase del arbol
supere el "Umbral de correcciones de la distr." el variador introducira una correcciéon en forma
del recorrido de la sefal del arbol de levas con fin de guardar la correlacion entre las sefiales
de los sensores de posicidn del cigliefial y de los arboles de levas.
Por ejemplo, si el arbol de levas cambia al instante su posicién 2 [°Rev. del Ciguefal] ,
y el valor del ajuste "Umbral de correcciones de la distr." es de 1 [°Rev. del Ciglefal] ,
entonces el variador introducira la correccion de las fases de distribucion en el recorrido
generado, con fin de guardar la correlacion entre las sefiales del cigtiefial y del arbol de levas.
Una vez activada la opcion "Correccién de las fases de distr.1" / "Correccion de las fases de
distr.2" aparece una nueva opciéon "Correccion rapida 1" / "Correccion rapida 2". Si una vez
activada la opcién "Correccion de las fases de distr.1" / "Correccién de las fases de distr.2" el
automovil al acelerar empieza a moverse a tirones, cuando las fases de los arboles cambian
demasiado rapido, es preciso considerar la aplicacion de las opciones "Correccion rapida 1" /
"Correccion rapida 2". Esta opcion puede utilizarse solamente en caso de que en la sefial del
sensor de posicion del arbol de levas haya un impulso ancho presentado en la figura abajo:

& El grupo de los ajustes "Parametros de las sefiales" influye en el método de

[*Rev.arbol de levas]

Fig. 8. Ejemplo del resultado de la autocalibracion

La segunda posibilidad de uso de esta opcién es el caso cuando el impulso mas estrecho
presente en la sefial del sensor de posicién del arbol de levas es mas ancho de 60 [°Rev. del
Ciguefial] . Si la anchura del impulso mas estrecho de los impulsos presentes en la sefial de
trabajo del sensor de posicion del arbol de levas es mas corta de 60 [°Rev. del Ciglefial], con
un cambio importante de la fase del &rbol pueden aparecer errores en la sefial emulada de
posicién del arbol de levas.
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Grupo Angulo de Avance del Encendido Real— grupo que corrige la indicacion del angulo de avance
del encendido real y permite definir los limites del angulo de avance del encendido en caso en que
éste sea generado con la opcion de indicacion“Proporcional” del angulo de avance del encendido.

Desplazamiento — ajuste que define el offset que debe introducirse para que el valor de la
lectura del &ngulo de avance del encendido real sea correcto. Si durante la autocalibracién la
sefial de la bobina del encendido ha sido detectada, entonces el valor de este parametro
estara definido de una forma general. El valor puede ubicarse en un intervalo entre -180
grados y 180 grados dependiendo del nimero de la bobina de encendido en conexion.

Tipo de desviacion — tipo de desviacion (creciente/ decreciente) después del cual el variador
debe indicar el angulo de avance del encendido.

Angulo min. — angulo minimo que debe generar el variador durante el desplazamiento del
recorrido con la opcién activa de desplazamiento “Proporcional” del angulo de avance del
encendido.

Angulo méax. — angulo maximo que debe generar el variador durante el desplazamiento del
recorrido con la opcién activa de desplazamiento “Proporcional” del angulo de avance del
encendido.

modificacion de los parametros gracias a los cuales el variador interpreta

correctamente la sefial de control de la bobina del encendido a base de la cual
muestra el Angulo de Avance del Encendido Real. El ajuste "Desplazamiento” corrige la
indicacion del Angulo de Avance del Encendido mostrado por el variador. Por ejemplo, si
después de la autocalibracion el variador muestra el Angulo de Avance del Encendido real
igual a 5[°Rev. del Cigiiefal] y en realidad en el motor el Angulo de Avance del Encendido es
de 7 [Rev. del Ciguenfal], es preciso aumentar el "Desplazamiento” 2 [Rev. del Ciguefal] con
fin de mostrar el valor correcto del Angulo de Avance del Encendido real. El valor del Angulo
de Avance del Encendido real pude ser leido p.ej. utilizando el escaner AC SXC1011 (ver
figura abajo).

i!i!i En el grupo de ajustes "Angulo de Avance del Encendido Real' se realiza la
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El ajuste "Tipo del declive" define a base de qué declive de control de la bobina del encendido
(creciente/ decreciente) el variador debe indicar el Angulo de Avance del Encendido real. Si el
valor del Angulo de Avance del Encendido real indicado por el variador es correcto en ralenti,
en cambio en revoluciones altas la lectura se aleja significativamente del Angulo de Avance
del Encendido real presente en el motor, es preciso cambiar el "Tipo de declive" y volver a
configurar el "Desplazamiento" con fin de mostrar el Angulo de Avance del Encendido real
correcto.

Los ajustes "Angulo min." y Angulo méax." definen los limites de los cambios del avance del
encendido generado por el variador en modo "Proporcional” o "Mapa 2D Proporcional”.

En la pestafia informacion sobre el vehiculo podemos seleccionar los siguientes grupos de datos:

Informacién sobre el instalador — datos de contacto de la persona que ha instalado la
instalacion de gas.

Informacidén sobre el vehiculo — datos del vehiculo en el cual ha sido montada la instalacion
de gas.

Instalacion de gas — informacion general sobre los componentes de la instalacion de gas.
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9.5. Pantalla de sefales.

En el lado derecho de la ventana del programa esta la ventana
“Pantalla”. En esta ventana estan disponibles las siguientes sefiales
medidas por el controlador:

Grupo Angulo:

— Actual — angulo que genera actualmente el variador
(parametro mostrado en el indicador “Angulo de avance del
encendido”).

— Distr.1/Distr.2 — posicion del arbol de levas, fase del arbol de
levas (parametros mostrados en los indicadores “Arbol de
levas 1/Arbol de levas 2").

— Real - dngulo de avance del encendido real generado por el
controlador del motor de combustion (el parametro
proyectado, si fue detectada alguna sefial de la bobina de
encendido durante la auto calibracién).

— Emulado — angulo de avance del encendido emulado por el
variador (el pardmetro proyectado, si fue detectada alguna
sefal de la bobina de encendido durante la auto calibracion).

Grupo Temperatura:
— Interna — temperatura interna del controlador.
Grupo Tensién:

— Alimentacién — tension de alimentacion del variador.

— Sens.corte — tension en el sensor de carga del motor
conectado al variador (MAP/MAF/TPS).

— CKP(pk-pk) — tensién en el sensor de posicion del ciguefial.

— Umbral man. — tensién en el potenciometro del variador.

— Distribucién — tensién en la linea de sefiales del primer arbol
de levas.

Grupo Revoluciones:

— Revoluciones -

combustion.

valor de revoluciones del motor de

Grupo Carga del motor:

La carga del motor expresada en porcentaje. Se calcula a base de los
valores de tension del sensor de carga y los valores Min. y Max. del
nivel de la sefal definido en el Grupo de ajustes Sensor de carga del
motor.

Fig.9. Vista de la ventana , Pantalla”

Todas las sefiales descritas pueden consultarse también en el osciloscopio. Existe la

Angulo de avance de encendido @&
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posibilidad de

desactivacién de una sefial concreta para que no se vea en el osciloscopio.
Pinchando sobre el nombre de la sefial concreta se pude cambiar también el color.
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9.6. Autocalibracion

El variador STAG TAP-03 ofrece dos tipos de autocalibracion:

e La calibracion r4pida - el variador se adapta a los recorridos de los sensores de posicion del
ciguefial y de los arboles de distribucion.

e Lacalibracion completa - el variador, aparte de la adaptacion a los recorridos de los sensores de
posicion del ciguefial y de los arboles de distribucion, se adapta ademas al rango de las tensiones
generadas por el sensor de carga del motor (MAF/MAP/TPS). Ademas, es analizada la sefal de
control de la bobina de encendido para mostrar el margen de conmutacion real, y se selecciona el
valor 6ptimo del margen de conmutacion del ralenti durante la alimentacion del motor con gas
combustible.

Si estéa planificado el uso de la opcion de autoadaptacion (seleccion automatica de

los valores del margen de conmutacion en el mapa 3D absoluto), es preciso

asegurarse de que:

- como fuente de carga del motor ha sido conectada la sefial MAP (cable gris),

- la sefial de control de la bobina de encendido ha sido llevada al variador
(cable marrén).

Autocalibracion

Errores

Parametros

Mapas

Registrador @

Etapa actual:

Proceso en marcha, espere, por favor
Estado:

Todo ok

Parada | |ardar elinforn |Enviar informe

Inicio Fast calibration

CRi-

cht -

cuz -

['Rev. arbol de levas]

Fig. 10. Vista de la ventana de autocalibracion.

Durante la autocalibracion el motor debe trabajar en marcha en vacio y estar alimentado con gasolina.
Una vez terminada la calibracién el controlador presentara la figura de los recorridos de las sefiales

conectadas del ciguiefial y de los arboles de levas.

Parametros Autocalibracion Errores Mapas Registrador
Etapa actual:
Proceso terminado
Estado:
Todo ok
0
{ Inicio Parada sardarelinfornl [Erwiarinforme [”] Fast calibration
sl —AAANANAASNAANAANDNAAAANNAAAANDAA AN AAAS ANAAAAAAADAAAARAANANAAAAR
W \/U\/\/UV UUUUUUU[VWV\VUU‘ UUU\/UUUW\MW'

120

180

300
[Rev. arbol de levas]

420

430

540

Fig. 11. Vista de la ventana con el resultado de autocalibracién
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Durante la calibracion puede aparecer los siguientes comunicados:

Valor de las revoluciones del motor: alto — las revoluciones del motor son demasiado altas.
Falta correlacién entre las sefiales — el variador no es capaz de reconocer correlacién entre la
sefial del cigliefal y de los arboles de levas.

Trabajo del motor inestable — el motor trabaja de una manera inestable lo que imposibilita la
correcta realizacion del proceso de calibracion.

ilmpulsos en el ciguefial demasiado cortos, falta de posibilidad de desplazamiento del las
sefial del arbol de levas! - el variador es capaz de controlar solamente la sefial del sensor de
posicion del ciguefial.

Numero de impulsos por giro del cigliefial demasiado bajo. — el variador no es capaz de
adaptarse al recorrido del sensor de posicion del cigliefial debido al nimero de cortes demasiado
bajo en el disco de posicién del cigiiefial. EIl nimero minimo de cortes por giro del cigliefial son
13.

Error del proceso. - el variador no es capaz de identificar el recorrido del sensor de posicion del
ciglefial.

Una vez realizado el proceso de calibracion con o sin éxito se puede enviar el informe de autocalibracion
a la empresa AC S.A. lo que servira para la continuacion de desarrollo del producto.

Una vez completados los campos requeridos, el informe puede enviarse mediante el botén "Enviar
informe".

r ~
Datos del informe &J
Informacidn sobre el instalador
Nombre Apellido
Teléfono WWW [ e-mail *
i Informacian sobre el coche
Marca del vehiculo™ Modelo *
Aifio de fabricacién * 0 ~ Cddigo del motor
Cilindrada [cc] o Potencia del motor [kWw 0
VIN Kilometraje [km] 0
Notas
|| Doy mi consentimiento para enviar el archivo con el informe de autocalibracion al
Campos requeridos
%

Fig. 12. Vista de la ventana ,Datos del informe”
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9.7. Osciloscopio
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Fig. 13. Vista del osciloscopio.

En las pestafias Autocalibracién/Mapas/Registrador esta disponible el osciloscopio. En el osciloscopio se
presentan todas las sefales descritas en el punto 9.5.

Los botones de control presentados poseen las siguientes funciones mirando de la izquierda:

= Arrangque del osciloscopio

= Parada del osciloscopio

= Grabacion del osciloscopio actual

= Carga del osciloscopio

= Disminucion del nimero de puntos listados (s6lo una vez cargado el gréfico)

= Aumento del nimero de puntos listados (sélo una vez cargado el gréfico)

= Informacion sobre el archivo del osciloscopio — contiene informacién sobre el archivo del
osciloscopio tipo: inicio de la sesion, terminacion de la sesion, numero de muestras,
version de la aplicacion, version del controlador, nimero de serie del controlador en el que
se ha hecho el registro.

9.8. Errores y comunicados

La pestafa esté dividida en zonas segun el tipo de los mensajes listados:
e Errores y comunicados del controlador de gas:
0 actuales
o registrados

Parametros Autocalibracién A\ Errores | Mapas Registrador
Errores y comunicados del controlador de gas
Presentes:
Falta de sincrorizacen del senser de aguehal (1)
Falta de sincronizacin del sensor de drbol de levas 1(2)
Falta de sincronizacin del sensor de drbol de levas 2 (1)
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Fig.14. Vista del Errores

El controlador monitorea sobre la marcha el estado de su sistema, al detectar un evento que imposibilita el
trabajo correcto, éste informa al instalador sobre el problema mostrando el comunicado en la seccion
"Errores actuales". En cuanto las condiciones que provocan el error desaparezcan entonces el
comunicado sobre le error se eliminara automaticamente.

Durante el trabajo pueden comunicarse los siguientes errores:

Descripcion en la aplicacién AC
STAG

Significado

Falta de sincronizacion del cigtiefal

(©)

El controlador tiene grabada la forma de transcurso del
sensor de posicion del ciglefial pero no se sincroniza

Falta de sincronizacion del ciguefal

(1)

El controlador ha detectado la sefial del sensor de posicion
del ciglefial pero no tiene informacion sobre la forma de
transcurso (no ha sido realizada la autocalibracion)

Falta de sincronizacién del

(2)

ciguenal

Durante el trabajo del motor el controlador no ha detectado
presencia de los impulsos del sensor de posicién del
ciguenal

Falta de sincronizacion del arbol de

levas 1 (0)

El controlador tiene grabada la forma de transcurso del
sensor de posicion del arbol de levas 1 pero no se sincroniza

Falta de sincronizacién del arbol de

levas 1 (1)

El controlador ha detectado la sefial del sensor de posicion
del arbol de levas 1 pero no tiene informacién sobre la forma
de transcurso (no ha sido realizada la autocalibracion)

Falta de sincronizacién del arbol de

levas 1 (2)

Durante el trabajo del motor el controlador no ha detectado
presencia de los impulsos del sensor de posicion del arbol
de levas

Falta de sincronizacién del arbol de

levas 2 (0)

El controlador tiene grabada la forma de transcurso del
sensor de posicion del arbol de levas 2 pero no se sincroniza

Falta de sincronizacién del arbol de

levas 2 (1)

El controlador ha detectado la sefial del sensor de posicion
del arbol de levas 2 pero no tiene informacién sobre la forma
de transcurso (no ha sido realizada la autocalibracién)

Falta de sincronizacién del arbol de

levas 2 (2)

Durante el trabajo del motor el controlador no ha detectado
presencia de los impulsos del sensor de posicion del arbol
de levas 2

Sefal inestable del interruptor de
encendido

Durante el trabajo del motor el variador ha detectado
pérdidas de la sefial del interruptor de encendido

Interruptor de encendido ausente

Durante el trabajo del motor no se ha detectado la presencia
de la sefial del interruptor de encendido

Se han detectado perturbaciones en
la sefial del detector de posicion del
ciguefial

verifica el sistema de encendido - Durante el trabajo el
variador ha detectado perturbaciones esporadicas en la
sefial del detector de posicion del ciguefal. Probablemente
la causa son unas bujias y/o bobinas de encendido usadas.

9.9. Mapas

En la pestafia ,Mapas” estan disponibles 3 tipos de mapas con los cuales podemos definir los valores del
angulo de avance del encendido.
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— Mapa del &ngulo de avance del encendido 2D absoluto:

Parimetios | Autocalibracion  Mapas ‘ Registrador |

‘ Margen de conmutacién 2D absolute | Margen de conmutacion 3D absoluto | Margen de conmutacion 2D prop.

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500
Revoluciones del motor

Fig. 15. Vista del mapa del angulo de avance del encendido 2D absoluto

El mapa 2D que define el angulo de avance del encendido en funcién de las revoluciones del motor. Es el
mas simple de los mapas disponibles.

Para definir el multiplicador sirven los puntos localizados en el mapa (amarillos). Para mover un punto
concreto es preciso marcarlo primero pinchando sobre este punto. El valor del punto marcado es listado
en el lado derecho en la parte inferior del mapa.

Para mover los puntos en el mapa sirven las siguientes teclas:

e <« -flecha a laizquierda para mover el punto hacia la izquierda ( cambio del tiempo de inyeccion, en
el cual se encuentra el punto concreto)

¢ — -flecha a la derecha para mover el punto hacia la derecha (cambio del tiempo de inyeccién, en el
cual se encuentra el punto concreto)

e | - flecha hacia abajo reduccion del multiplicador para los tiempos de inyeccion concretos

o 1 -flecha hacia arriba aumento del multiplicador para los tiempos de inyeccion concretos

e Insert” (en el punto activo) o botén derecho del raton— para afiadir un punto nuevo

e  Delete” — para cancelar el punto en el mapa

e ,Page Up” — para subir el mapa hacia arriba

e ,Page Down” — para bajar el mapa hacia abajo

o Ctrl’+ «—,0,Ctrl”+ — cambio del punto activo

Con la tecla "Shift” presionada el paso de desplazamiento aumentara un 10 (desplazamiento mas rapido).
En caso en que no esté activo ninguno de los puntos de la flecha, 1 | mueven todo el mapa.

— Mapa del &ngulo de avance del encendido 2D proporcional:

Parametros 1 Autocalibracién Mapas 1 Registrador I

Margen de conmutacion 2D absoluto | Margen de conmutacién 3D absoluto ‘ Margen de conmutacién 2D prop.

o

0 500 1000 1500 2000 2500 3000 3500 4000 4500 5000 5500 6000 6500
Revoluciones del motor m

Fig. 16. Vista del mapa del angulo de avance del encendido 2D proporcional
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El mapa 2D que define el angulo de avance del encendido a base de la indicacion actual real del angulo
de avance del encendido. En el mapa definimos el coeficiente de proporcidbn en funcién de las
revoluciones del motor de combustién. ElI método de moverse por el mapa es igual que en el punto
anterior.

— Mapadel angulo de avance del encendido 3D absoluto:

Parametros I Autocalibracién Mapas I Registrador ‘

Margen de conmutacion 2D absoluto | Margen de conmutacion 3D absoluto | Margen de conmutacion 2D prop.

Lm0 5 10 15 20 2 0 3 40 45 50 55 60 65 70 75 20 85 90 95 100 ‘
|

6500 0
6000 0
5500 0
5000 0
4500 0
4000 0
3500 0
3000 0

0

o o o oo © © @ 9 9 9 o o
o o o ol © o o o o o o o
o o o ofte o o o o o o o o
o o o oo o o & o o o o o
o o o olo o o 8 o o o o o
o o o oo o o o @ o o o o
o o o oo © © @ 9 9 9 o o
o o o ole o o o o o o o o

Fig. 17. Vista del mapa del angulo de avance del encendido 3D absoluto

El mapa del multiplicador crea una superficie plana. En uno de los ejes de la superficie plana estan las
revoluciones del motor y en el otro la carga del motor indicada. Gracias a este mapa es posible definir los
valores del &ngulo de avance del encendido para cada punto de trabajo del motor.

El cursor visible indica el lugar de trabajo del motor. La posicién del cursor depende del valor actual
de las revoluciones y de la carga del motor.

Para realizar los cambios de valores del angulo en el mapa es preciso marcar la zona para la cual
gueremos realizar la correccion moviendo el raton con el boton izquierdo presionado. El segundo método
para marcar la zona es presionar el botébn SHIFT y manteniéndolo presionado marcar la zona
correspondiente presionando las flechas en el teclado:

< Flecha a la izquierda
1 Flecha hacia arriba
— Flecha a la derecha
| Flecha hacia abajo

YV V V V

Una vez marcada la zona para la cual queremos realizar la correccion manteniendo la tecla CTRL
presionada y presionando:

> 1 Flecha hacia arriba (afiadimos correccion /enriquecemos la mezcla)
> | Flecha hacia abajo (restamos correccion /empobrecemos la mezcla)

Durante el cambio de la correccion del multiplicador, presionando adicionalmente la tecla SHIFT provoca
el aumento del paso 10 veces.

Si durante la autocalibracion se ha realizado una calibracién completa (punto 9.6), entonces es posible

activar la opcion de autoadaptacion, la cual completar4d automéaticamente los valores del margen de
conmutacion en el mapa 3D.
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Una vez realizada la autocalibracion completa es posible activar la opcion de autoadaptacién. La ventana
de configuracion de la autoadaptacion se muestra en la siguiente figura.

&g Auto adaptation

| =] o et |

Co nﬁgura cidn

Enabled

L

Fig. 18. Ventana de configuracién de la opcién de autoadaptacion.

La autoadaptacién completa automaticamente los valores de margen de conmutacion en el mapa absoluto
3D, lo que acelera y facilita la configuracion de los pardmetros de funcionamiento del variador. Como
estandar, el mapa 3D absoluto es completamente editable por el usuario, gracias a lo cual es posible
configurar el desplazamiento del margen de conmutacion para cualquier valor de revoluciones y carga.
Gracias a la autoadaptacion, el variador determina automaticamente los valores del margen de
conmutacién para las diferentes celdas del mapa. Lo que es importante, la conclusion de los mapas 3D,
una vez activada la autoadaptacion, se realiza inmediatamente después de realizar la autocalibracion y no
requiere recoger el mapa de gasolina base - la autoadaptacién funciona durante la alimentacién del motor
con gas combustible. Una vez activada la autoadaptacion el usuario puede delimitar el rango de cambios
del margen de conmutacion en el cual puede moverse la autoadaptacion (fig. 19).

-

42 Auto adaptation

| =] S |

Co nﬁgura cidn

Min. TAdv.
Max. TAdv.
Enabled

@
00 [HI[]
250 [ 11

]

L

Fig. 19. Ventana de configuracion de autoadaptacidn activa.

e Min. TAdv. — el margen de conmutacion minimo que sera registrado en el mapa 3D absoluto del

variador

e Max. TAdv. — el margen de conmutacion maximo que puede ser registrado en el mapa 3D absoluto

del variador

Es recomendable dejar las opciones predeterminadas de configuracion de la autoadaptacion del variador.

Después de la activacion de la autoadaptacion las diferentes celdas en el mapa 3D absoluto del variador

seran coloreadas como en la siguiente figura.
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Parametros Autocalibracion Errores Mapas Registrador @l

Margen de conmutacion 2D absoluto | | Margen de conmutacién 3D absoluto | Margen de conmutacién 2D prop.
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Fig. 20. Mapa 3D absoluto después de la activacion de la autoadaptacion.

Los colores de las respectivas celdas significan:
- Elemento del mapa de la columna principal de autoadaptacion del variador que no ha sido recogido.

- Elemento del mapa de la columna principal de autoadaptacién del variador que ha sido
desbloqueado pero no ha sido recogido.

- Elemento del mapa que esta blogueado y actualmente no es posible recogerlo porque no ha sido
recogido el punto de su correspondiente columna principal.

D - Elemento del mapa que esta desbloqueado y es posible recoger este elemento.

Una vez realizada la autocalibracion y seleccionado el tipo de mapa del cual debe generarse el
desplazamiento al mapa 3D absoluto es preciso recordar que el valor del margen de conmutacion en las
celdas no completadas por la autoadaptacion es calculado automéaticamente de forma proporcional segun
la configuracion del tipo de fuente proporcional (punto 9.4). Antes de empezar el viaje es preciso
asegurarse de que la carga del motor y el margen de conmutacién real son mostrados por el variador de
forma correcta. Después de asegurarse de que las sefiales leidas por el variador son correctas es preciso
realizar un viaje de prueba.

Durante el viaje de prueba es preciso conducir el vehiculo de manera que los puntos de la columna
principal - marcados en amarillo - sean recogidos en primer lugar, dado que la recogida de un punto de
esta columna desbloqueard la linea correspondiente del mapa 3D absoluto necesario para continuar la
adaptacion (fig. 21).

Parémetros Autocalibracién Errores || Mapas | Registrador

Margen de conmutacion 2D absoluto || Margen de conmutacion 3D absoluto  Margen de conmutacion 2D prop.

0 5 10 15 20 25 130 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95 100
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Fig. 21. Vista del mapa 3D absoluto después de recoger los puntos basicos de la columna principal del
variador.
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Una vez recogidos los puntos bésicos de la columna principal del variador, la autoadaptacion es capaz de
completar todos los elementos del mapa 3D absoluto. En esta etapa el ajuste de los valores del margen
de conmutacion se puede dejar a la autoadaptacién. A continuacion se presentan los resultados del
trabajo de la autoadaptacion para el motor alimentado con GLP combustible.

Parametros Autocalibracion Errores | Mapas Registrador

Margen de conmutacién 2D absoluto | |Margen de conmutacién 3D absoluto ~ Margen de conmutacién 2D prop.

Carga del H
motor 3] e 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 20 85 90 95 100 I

| =
6500 255 28 o] 0 0 38 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 [} 0 46 a2 0y
soon | 2ds 28 0] 0 0 38 0 0 4 42 0 412 44 0 0 0 0 0 44 44 44
sso0 | 2l 28 o]—3is 0 38 36 0 4 [o 38 3 12 42 4 44 42 14 44 4 w5 |8
5000 2;8 28 38 38 36 38 38 38 4 4 42 42 42 42 4.4 44 44 4.6 46 46 48
a0 | 26 28 35 36 38 38 38 4 4 42 44 46 46 45 48 52 52 54 52 52 54
w00 |2l 3 38 4 38 35 36 38 38 4 42 45 48 5 52 54 56 55 58 5 62
s |} 34 36 36 356 36 36 36 36 38 4 14 48 15 5 54 56 58 58 5 55
oo 1§ 3 34 36 36 36 36 36 36 18 38 38 4 4 42 44 43 5 52 58 6
2500 | 3 28 34 34 38 38 3 38 38 4 4 42 42 44 14 45 52 556 6 66 7
2000 {2k 28 34 36 4 4 4 42 42 45 46 48 5 5 52 56 5 58 74 8 8
1500 | 3 3 3 3 38 38 38 42 4 46 48 45 52 5 5.4 g 6i4 7.2 8 8 8
1000 | 1o 43 14 2 32 36 b2 4 4 4 46 48 52 56 62 68 T2 756 8 8 8
s | T [o 18 2 28 28 34 34 28 34 ol [0 o 0 0 [e 52 [0 3| 0 68
es del H
T (Coimna.)

Fig. 22. Resultado del funcionamiento de la autoadaptacion en el mapa 3D absoluto.

En cualquier momento del trabajo del variador es posible bloquear la adaptacion de las celdas
seleccionadas e introducir individualmente el valor del margen de conmutacién. El blogueo de la
adaptacion de las celdas se realiza con la adaptacion desactivada de la siguiente manera:
o Es preciso marcar las diferentes celdas del mapa 3D absoluto que deben ser bloqueadas.
e A continuacion, es preciso presionar con el boton derecho del ratén y seleccionar la opcién "Bloquear
la adaptacion”

Parametros Autocalibracion Errores Mapas Registrador @

Margen de conmutacién 2D abseluto | | Margen de conmutacion 3D absoluto | Margen de conmutacion 2D prop.

] 5 10 15 20 % 30 35 w0 5 50 55 60 65 70 75 30 85 90 95 100 ‘ .
1
5500 |2 28 0 0 0 38 0 0 3 8 0 0 i 8 0 0 0 0 0 4642
5000 | 236 28 0 0 0 38 0 0 4 42 0 42 44 8 0 0 0 0 44 44 as
sson | 233 28 0 38 0 38 36 0 4 i 38 38 42 a2 4 4 a2 46— 44— a4 a5 |5
soo0 | 233 28 38 38 36 38 38 38 1 4 42 4242 12 L 46 45 48
500 { sl 28 36 36 38 38 38 4 4 42 4 45 4548 52 52 54 52 52 54
2000 { 206 3 38 4 38 36 36 3 38 4 42 45 48 5 52 54 56 58 58 6 6.2
sso0 {3 34 36 36 36 36 36 36 306 38 4 4 4 18 5 54 56 58 58 6 58
00 | 3 34 36 36 36 36 36— 3ls 38 38 38 4 4 42 4443 5 52 58 6
500 | 3b 28 34 34 38 38 38 EICR 11 4 4 42 42 44 44 4652 56 6 66 7
aoo0 |2l 28 34 36 4 4 4 42 42 46 46 48 5 5 52 56 § 68 74 8 8
150 | 3 3 32 3 38 38 38 42 ! 4548 46 52 5 54 6 64 72 3 8 g
1000 | s 12 14 2 32 36 42 4 4 4 ig— 4s B3 e 62 68 72 76 8 8 8
o200, n 0 18 2 28 28 34 34 28 34 0 0 EI::::::;:T::Z::;U" 52 0 0 0 68
"""""""""""""""""""""""""" e

Fig. 23. Bloqueo de la adaptacion en las celdas seleccionadas del mapa 3D absoluto.

Después de volver a activar la adaptacion las celdas bloqueadas estaran en color gris y seran omitidas
por la adaptacion (figura siguiente).
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Parametros Autocalibracion Errores Mapas Registrador
Margen de conmutacién 2D absoluto | | Margen de conmutacién 3D absoluto | Margen de conmutacion 2D prop.
s b 5 10 15 20 25 30 35 40 5 50 55 60 65 70 75 20 85 90 95 100 ‘ 2
i |
6500 ZEB 2.8 0 0 0 3:8 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 4.6 4.2 5]
6000 ZEB 28 0 0 0 3:8 0 0 4 42 0 4.2 44 0 0 0 0 0 4.4 44 4.4
5500 2;3 28 0 38 0 38 36 0 4 0 38 38 42 42 4 44 42 44 4.4 4.4 46 g
5000 2;8 28 38 38 36 38 3.6 318 4 4 412 42 4:2 42 44 44 4.4 46 4i6 4.6 48
4500 2:6 2:8 36 36 38 38 38 4 4 4.2 44 4.6 46 4.6 4.8 512 5.2 54 512- 5.2 5.4
4000 2;5 3 38 4 38 36 36 38 38 4 42 4.6 48 5 52 54 5.6 58 58 6 6:2
3500 i 34 36 3.6 3.6 3:6 36 36 3.6 3.8 4 4.4 43 4.8 5 5.4 5.6 58 5.8 & 5.8
3000 § 3 34 3.6 36 36 3.6 3.6 3.6 3.8 3.8 38 4 4 42 44 4.8 & 52 5.8 6
2500 3:2 2:8 34 34 38 3:8 38 38 3.6 4 4 4.2 42 4.4 44 46 52 56 6 6.6 7
2000 2;8 2:8 34 36 4 4 4 4:2 4.2 46 4i6 4.8 5 5 52 56 3 68 74 8 8
1500 .; 3 32 3 38 3:8 3.6 42 4 46 4.8 4.6 512 5 54 6 6.4 #2 8 8 8
1000 WEE 2 14 2 32 36 4.2 4 4 76 & 8 B
j 0 0 0 6.8
[ Eimina ]

Fig. 24. Vista de las celdas bloqueadas del mapa 3D absoluto con la autoadaptacion activada.

9.11. Menu de configuracion del programa

En el mend superior estd disponible el mend ,Herramientas”- ,,Configuracion del programa”, el usuario
puede definir el nUmero del puerto con el que se conecta con la aplicaciéon AC Stag, tipo del mapa, vista
de la linea de la ventana del osciloscopio.

r ~
Ajustes del programa &J

Tipo del mapa

@ Mapa Clasico
" Mapa Ampliado
Lineas del osciloscopio
@ Finas
_ Gruesas
Otros

Show hints

Fig. 25 Vista ael menu , Configuraciéon del programa”

9.12. Actualizacion del controlador

Para realizar la actualizacién del controlador es preciso conectarse con el controlador a través del
programa diagnéstico, apagar el motor. Seleccionar del mena principal la opcion “Herramientas™
“Actualizacion de los dispositivos”. La aplicacion buscara automaticamente los dispositivos disponibles. En
la pantalla aparecerd la ventana ,Actualizacién de los dispositivos”. En el marco ,Pardmetros de los
dispositivos” estd listada toda la informacion sobre la version del software en el controlador. En el marco
»Actualizaciones disponibles” esta la lista de las actualizaciones disponibles para el controlador
conectado. En caso en que queramos cargar la actualizacion de fuera del catdlogo del programa es
preciso presionar el botén “Cargar actualizacion” y seleccionar el archivo de actualizaciéon. La
actualizacion cargada debe aparecer en la lista de las actualizaciones disponibles. Una vez seleccionada
la actualizacion de la lista, presionar el botdn “Actualizar”. Cuando la barra de progreso de la actualizacion
llegue a los 100 % el controlador se desconectara para un momento y al pasar un rato debe conectarse
de nuevo. En la parte inferior de la pantalla debe estar visible el nuevo nimero de la versién del software
en el controlador de acuerdo con el archivo de actualizacién cargado.

En caso en que durante la actualizacién aparezca un error después de la conexién con el controlador,
automaticamente abrira la ventana de la actualizacion. Es preciso volver a realizar el proceso de
actualizacion.
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10.Datos técnicos:

Tension de alimentacién 12[V] -20% + +30%
Valor maximo de la corriente de alimentacion <200mA
Corriente consumida en el estado de espera <10mA
Temperatura de trabajo -40°C + 110°C
Clase de estanqueidad IP53

11.Garantia limitaciones / exclusiones

La garantia no incluye:

1. Deterioros provocados en consecuencia de conexion del sistema desconforme con el esquema
de montaje vigente.
= sobre todo de las conexiones de los cables de sefiales en los lugares diferentes que estan
previstos en las instrucciones de montaje.
2. Deterioros provocados en consecuencia de un montaje en lugares desconformes con las
instrucciones de montaje asi como en lugares expuestos a accion de agua, altas temperaturas,
vapores de la bateria.
Sistemas sujetos a modificaciones hechas por cuenta propia o a pruebas de reparacion.
4. Sistemas deteriorados mecanicamente por culpa del cliente, en particular:
= deterioros de las conexiones,
= deterioros de las conexiones en consecuencia de aplicacion de preparados quimicos de
limpieza
= deterioros de la carcasa,
= deterioros de la placa electronica
5. Sistemas deteriorados eléctricamente en consecuencia de la conexion de las interfaces de
comunicacién desconformes con las instrucciones de montaje.

w
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